Medio ambiente

Aena, al objeto de hacer compatible la prestacion de los servicios
de transporte aéreo con la conservacion del medio ambiente, esta
llevando a cabo un amplio conjunto de actuaciones ambientales
durante las fases de planificacion, ejecuciéon y explotacién de las
infraestructuras aeroportuarias e instalaciones de navegacion aérea,
en sintonia con los compromisos y principios recogidos en su Politica
Medioambiental y Energética.



Medio ambiente

La proteccion del medio ambiente, uno de nuestros objetivos

Gastos e inversiones ambientales

Sistemas de gestion ambiental

Atenuando el impacto acustico en nuestro entorno

> Adoptamos un enfoque equilibrado en la gestién del ruido

> La gestiéon del planeamiento y el uso del territorio: servidumbres acusticas
> Sistemas de monitorizado de ruido y sendas de vuelos

Nuestra huella energética

> Mejorar la eficiencia energética, entre los principios ambientales de Aena
Marco de actuacion

Producimos energia a partir de fuentes renovables

Consumo energético

Iniciativas en aeropuertos

vV V V V V

Iniciativas en instalaciones de navegacién aérea

Controlamos nuestras emisiones

> Marco regulado: Comercio de Derechos de Emision

> Iniciativas voluntarias: calculo y gestién de la huella de carbono en los aeropuertos

> Trabajamos con nuestros grupos de interés para la minimizacion de las emisiones
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Realizando el seguimiento y control de la calidad del aire

Residuos

>

>

>

El reciclaje o valorizacién entre las medidas principales de gestiéon de residuos
no peligrosos

La gestion sostenible de los residuos peligrosos generados, uno de los objetivos
de Aena

Iniciativas encaminadas a reducir la generacién de residuos y su valorizacién

Minimizando el consumo de papel en las instalaciones

Gestion del agua

>

Iniciativas de optimizacion del consumo de agua

Los aeropuertos cuidan de su entorno

>

>
>
>
>

Evaluamos las repercusiones de nuestra actividad sobre el medio ambiente
de forma estratégica

Conservamos la biodiversidad y el medio natural
El servicio de control de fauna de los aeropuertos
Velamos por la conservaciéon del patrimonio

Caracterizaciéon y gestiéon de suelos

Aena colabora con otras entidades en la protecciéon del medio ambiente

127



La proteccion del medio ambiente,
uno de nuestros objetivos

Para el presente y el futuro del sector del transporte aéreo, es un factor clave la mejora
de la sostenibilidad en aspectos tales como la compatibilizacién de las operaciones aé-
reas y del desarrollo de las infraestructuras aeroportuarias con los entornos locales, la
reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero, la minimizacion del impacto
acustico, asi como todo lo relacionado con el impulso de estrategias y planes de actua-
cién que permitan aumentar la eficiencia energética y el uso de energias renovables.

Asi, en sintonia con sus objetivos estratégicos y su Politica Medioambiental y Energéti-
ca, Aena impulsa un amplio conjunto de actuaciones ambientales que se llevan a cabo
durante las fases de planificacion, ejecucién y explotacion de las infraestructuras aero-
portuarias e instalaciones de navegacién aérea al objeto de compatibilizar la conserva-
cion del medio ambiente con el desarrollo de los servicios de transporte aéreo.

Acceder a los Principios Medioambientales y Energéticos de Aena: www.aena.es

Aeropuerto de Lanzarote
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Gastos e inversiones ambientales

Las inversiones ambientales* realizadas por Aena durante el 2011 han ascendido a un
total de 27.633 millones de euros, mientras que los gastos ambientales alcanzaron la
cifra de 11.109 millones de euros. En el caso de las inversiones han descendido con res-
pecto al 2010 debido principalmente a que una parte significativa de la inversién esta
constituida por la provision para aislamiento acustico, y en 2011 ya se habia dotado la
mayor parte de esta provision.

La cifra total de gastos de naturaleza ambiental presenta el siguiente desglose:

* Reparaciones y conservacion: 7.001 miles de €
e Servicios profesionales independientes: 2.396 miles de €
e Otros servicios externos: 1.712 miles de €

ANO 2009 [ ANO 2010 | ANO 2011

. . N
Inv.er5|ones Ambientales 81.424 155.529 27,633
(miles de euros)

Gastos ambientales

. 15.174 14.790 11.109
(miles de euros)

Tubos solares. Aeropuerto de Madrid-Barajas

* Los datos de Inversiones Ambientales corresponden a las altas de inmovilizado
medioambientales de los estados financieros de Aena
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CONSTRUCCIONES SOSTENIBLES:
NUEVOS EDIFICIOS TERMINALES

Aeropuerto de Alicante

La sostenibilidad ambiental y su compromiso con el entorno han es-
tado presentes en todo momento durante el desarrollo de la nueva
infraestructura del Aeropuerto de Alicante. Entre otras actuaciones,
destacan, en el proceso constructivo, la reutilizacion de la tierra y el
trasplantado de palmeras y ficus para su posterior reubicacion, y en
la arquitectura, el uso de vidrios con filtros solares y doble acristala-
miento para mejorar la eficiencia energética, ademas de la gestion
integral de las instalaciones a través de un control centralizado, re-
duciendo asi el gasto energético.

Aeropuerto de La Palma

La nueva terminal es innovadora en su concepcién y respetuosa con
su entorno medioambiental. Su forma aterrazada recuerda al pai-
saje insular, fundiéndose con el entorno, al integrarse en la natura-
leza maritima y montaiosa que la rodea a través del uso del vidrio
y adoquines basalticos para el pavimento.

En la zona de las piscinas se construird un paseo maritimo al que se
podra acceder directamente desde la terminal. Los viales de acceso
han respetado las formaciones naturales de la costa mediante la
construccion de viaductos aéreos.

Aeropuerto de Santiago

El nuevo aeropuerto sigue premisas de ahorro energético e integra-
cion paisajistica con el propésito de minimizar el impacto medioam-
biental. Asi, se ha adaptado el conjunto que integra el area terminal
para aprovechar la topografia acusada del entorno y conseguir que
el movimiento de tierras, en su construccién, sea el minimo posible.
Las zonas publicas y la plataforma de estacionamiento de aerona-
ves se han disefiado con el objetivo de minimizar los recorridos de
los pasajeros, pues es la variable que mas condiciona el ajuste de
los costes a los valores de ahorro energético deseados. La cubierta
tiene grandes vuelos, a fin de minimizar la incidencia solar en los
meses de verano. Los materiales que componen la capa exterior de
la cubierta y su color permiten un bajo indice de absorcién del calor.

Asimismo, se ha conseguido aprovechar la iluminacién natural, in-
cluso en las cotas mas bajas, mediante espacios en doble altura para
reducir la necesidad de iluminacion artificial, ademas de zonificar
en funciéon de las necesidades y de la luz natural disponible. La pro-
duccién de agua caliente sanitaria se realiza, de forma prioritaria,
mediante colectores solares y el riego de zonas ajardinadas se rea-
liza con agua de los pozos de extraccion del subsuelo. La cubierta
vegetal del aparcamiento dispone de un sistema para almacena-
miento de agua de lluvia y aplicacién posterior al riego.

En lo que respecta a la climatizacion, el sistema de control y gestion
centralizado permite que la energia se emplee en la climatizacién
exclusiva de las zonas ocupadas. Los distintos horarios de funcio-
namiento determinardn la distribucion de fluidos en funcion de la
demanda de manera independiente, lo que redunda en el consi-
guiente ahorro energético.
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Sistemas de gestién ambiental

Aena integra la gestion ambiental en el desarrollo de sus actividades y la prestacion de
servicios, mediante la implantacion de los sistemas de gestién ambiental conforme a la
norma UNE-EN-ISO 14001:2004 en cada uno de sus centros, permitiendo definir perio-
dicamente objetivos y metas medioambientales, asi como controlar y evaluar de forma
sistematica su grado de cumplimiento asegurando la mejora continua y la prevencion
de la contaminacién.

La superacion de los correspondientes procesos de auditoria ha garantizado la adecua-
ciéon de los procesos y procedimientos ambientales a la norma internacional, de manera
que el 100% del transito de pasajeros, se efectia en aeropuertos y centros de navega-
cion aérea certificados por la norma UNE-EN ISO 14001:2004.

Este compromiso permanente de los aeropuertos en la busqueda de la mejora continua
en el desempeio ambiental, fue premiado durante el 2011 en la Feria Internacional de
Turismo (FITUR) donde los aeropuertos de Alicante y Valencia fueron galardonados por
su esfuerzo en la continua renovacién de sus certificaciones en sus sistemas de gestion
ambiental, segun la norma UNE- EN ISO 14001:2004, mejorando los procesos y logran-
do una mayor implicacién de los profesionales en el desarrollo de su actividad de una
forma sostenible.

Sistema neumatico de recogida de residuos.
Aeropuerto de Alicante

131



AEROPUERTOS CON EL DiA MUNDIAL
DEL MEDIO AMBIENTE

En el Dia Mundial del Medio Ambiente, el Aeropuerto de Te-
nerife Sur obtuvo la validacién de su Declaracién Medioam-
biental de 2010 por parte de AENOR, requisito fundamental
para el mantenimiento de la inscripcién en EMAS (Eco-Ma-
nagement and Audit Scheme o Reglamento Comunitario de
Ecogestiéon y Ecoauditoria), obtenida en noviembre de 2003.
Tenerife Sur es un aeropuerto pionero en la red de Aena en
la obtencion de la distincion EMAS, resultado de una gestion
transparente y eficiente del sistema medioambiental, facili-
tando y potenciando el desarrollo sostenible de sus activida-
des. La adhesién a este tipo de herramienta de gestion es
voluntaria y, con ello, se impulsa la evaluacion, informaciény
mejora continua en materia medioambiental.

El Aeropuerto de Lanzarote se sumé un afio mas a la conme-
moracién de este Dia con una Jornada de Puertas Abiertas
celebrada en el aula ambiental del recinto. Para ello se rea-
lizaron diferentes actividades que incluyeron desde concurso
y exposicion de dibujos infantiles hasta un taller de reciclaje,
pasando por la plantacion de especies autdctonas en el jar-
din del aula ambiental, exhibiciéon de halcones por parte de
la empresa cetrera del aeropuerto y prueba de los vehiculos
eléctricos.

Por su parte, el Aeropuerto de Madrid-Barajas organizé una
Semana Ambiental donde se desarrollaron una serie de activi-
dades ambientales que han permitido a todos los trabajado-
res, participar en las jornadas de puertas abiertas y visitar el
Avion Expositor y la Sala de Expo Ambiente que el aeropuer-
to utiliza habitualmente para ensefiar su funcionamiento y
operacion, y mostrar su politica de respeto por el medio am-
biente a sus visitas educativas externas (colegios, estudiantes
universitarios, visitas técnicas, etc.).
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Atenuando el impacto acustico
en nuestro entorno

La minimizacién de los niveles acusticos y la proteccién de la calidad de vida de las pobla-
ciones del entorno aeroportuario, se ha convertido en una de las prioridades de Aena.

Asi, Aena trabaja en la implementaciéon de diversas medidas que permitan atenuar el
ruido asociado a las operaciones aeroportuarias que son descritas a continuacion.

Adoptamos un enfoque equilibrado en la gestion
del ruido

Con el fin de disminuir las principales fuentes de emisién de ruido, las operaciones de
despegue y aterrizaje, Aena ha ido estableciendo gradualmente en todas sus infraes-
tructuras los criterios establecidos dentro del “Enfoque Equilibrado”, promovido por la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI). Este concepto consiste basicamen-
te en identificar los problemas en relacién con el ruido en un aeropuerto y analizar las
medidas disponibles para su reduccién a través de cuatro elementos principales:

e Lareduccién del ruido en la fuente.

e Los procedimientos operacionales de atenuacién del ruido.
e La gestion y ordenacion del territorio.

e Laintroduccion de restricciones operativas.
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En este sentido, los esfuerzos de Aena en su objetivo de minimizar el impacto acustico
se han centrado en la creacion de procedimientos de atenuacién de ruido, como la
utilizacién de pistas y rutas preferentes, que evitan el sobrevuelo de nucleos urbanos,
el establecimiento de la tasa de ruido en aterrizaje, el desplazamiento de umbrales y
en fomentar la navegacion de area de precision (P-RNAV). Ademas, se continla traba-
jando para establecer restricciones operativas sobre las pruebas de motores, los vuelos
de entrenamiento, el uso de la potencia reversa o el de unidades auxiliares de energia
(APU) y por medio del establecimiento de sistemas de cuota de ruido.

La gestion del planeamiento y el uso del territorio:
servidumbres acusticas

En aplicacién de la Ley 5/2010, durante el 2011 se sometié a informacion publica la
propuesta de delimitacién de servidumbres acusticas, y el Plan de Accién asociado de
los aeropuertos de Alicante, Gran Canaria, Palma de Mallorca, Sevilla y Tenerife Norte
Con ello se pretende conseguir la compatibilidad del funcionamiento o desarrollo de
las infraestructuras de transporte, con los usos del suelo, actividades, instalaciones o
edificaciones implantadas, o que puedan implantarse, en la zona de afecciéon por el
ruido originado en dichas infraestructuras.

Una vez finalizado el periodo de informacién y audiencia publica, se toman en considera-
cion las alegaciones recibidas y, en su caso, se incorporan a la propuesta. Esta propuesta
es analizada en la Comision para las Servidumbres Acusticas y Planes de Accién de cada
aeropuerto que informa previa y preceptivamente el establecimiento de las servidum-
bres acusticas y los planes de accién asociados, velando asimismo por su cumplimiento.
Estas comisiones, estan formadas por un representante del Ministerio de Medio Ambien-
te, y Medio Rural y Marino (en 2012 Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Am-
biente), y tres representantes designados por las Comunidades Auténomas, de los cuales
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al menos uno debera representar a los Ayuntamientos afectados.
Durante el aino 2011 se han constituido las comisiones correspon-
dientes a los aeropuertos de Malaga-Costa del Sol, Palma de Ma-
llorca e Ibiza.

Igualmente, se confirmaron mediante los Reales Decretos
1002/2011 y 1003/2011 las servidumbres aeronauticas acusticas,
el Plan de accién asociado y el mapa de ruido de los aeropuertos
de Barcelona-El Prat y Madrid-Barajas respectivamente. Asimis-
mo, se procedid a elaborar la documentacién correspondiente a
las Servidumbres aeronauticas acusticas para los aeropuertos de
Bilbao, Ibiza, Malaga-Costa del Sol y Valencia.

Sistemas de monitorizado de ruido
y sendas de vuelos

A principios de la década de los 80, Aena, motivada por su pre-
ocupacion por la contaminacién acustica en el entorno aeropor-
tuario, comenzé a establecer sus primeros sistemas de monitori-
zado de ruido consistentes en dispositivos capaces de detectar,
medir y asociar el ruido generado por las aeronaves al sobre-
volar los diferentes micréfonos instalados en zonas estratégicas
del entorno aeroportuario. Su finalidad principal consiste en ob-
tener informacion completa, fiable y permanente del nivel de
cumplimiento de los procedimientos operativos que se realizan
en un aeropuerto, asi como disponer de un mejor conocimien-
to del ruido y trayectorias de aeronaves para adoptar medidas
encaminadas a minimizar las posibles molestias que se producen

por exceso de nivel sonoro en las poblaciones del entorno. Estos
primeros sistemas, fueron posteriormente mejorados con la in-
clusion en 1995 de los datos radar. Actualmente, estos sistemas
se encuentran implantados en Madrid-Barajas (SIRMA), Barce-
lona-El Prat (SIRBCN), Palma de Mallorca (SIRPA) y en Valencia
(SIRVAL)

A lo largo del afio 2011 se ha continuado con el desarrollo e im-
plantacién de un Sistema Corporativo de Monitorizado de Ruido
y Sendas de vuelo (SCMRS) para los aeropuertos de Alicante y
Malaga-Costa del Sol, asi como la sustitucion y mejora del Sis-
tema de Monitorizado de Ruido en el Aeropuerto de Palma de
Mallorca (SIRPA), instalando un total de 24 sonémetros en el en-
torno de estos aeropuertos.

Del mismo modo, en el Aeropuerto de Valencia se ha puesto a
disposiciéon del publico un ‘Mapa Interactivo del Ruido’ denomi-
nado WebTrak. Esta herramienta permite ampliar la informacién
disponible al publico de forma clara y transparente, asi como los
datos de ruido y trayectorias de aeronaves que recoge el Sistema
de Monitorizado de Ruido instalado en dicho aeropuerto duran-
te el afno 2010. Esta WebTrak, ya es operativa en los aeropuertos
de Madrid-Barajas y Barcelona-El Prat, y lo serd préximamente
en los de Alicante, Malaga-Costa del Sol y Palma de Mallorca.

Acceder al “Mapa Interactivo del Ruido” e informes acusti-
cos de los aeropuertos: www.aena-aeropuertos.es

Informacidn sobre Planes de Aislamiento Acustico en capitulo
“Nuestras comunidades”.
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Mejorar la eficiencia energética, entre los principios
ambientales de Aena

Aena tiene como objetivo reducir las emisiones de CO, asociadas a la actividad que
realizamos, en linea con los compromisos reflejados en nuestros Principios Medioam-
bientales y Energéticos. www.aena.es

Para contribuir al cumplimiento de este objetivo, Aena ha implementado sistemas de
gestion energética (SGE) en los aeropuertos de Lanzarote y Zaragoza, certificados con-
forme a la norma UNE-EN ISO 16001, y en el Sistema Automatizado de Tratamiento
de Equipajes (SATE) de Madrid-Barajas, certificado conforme a la norma UNE-EN I1SO
50001.

Marco de actuacion

Siguiendo con el cumplimiento del “Plan de Activacion de Eficiencia Energética (PAEE)”
del afo 2010, que es continuacién del “Plan de Ahorro y Eficiencia Energética en los
Edificios de la Administracion General del Estado (PAEE-AGE)”, y como herramienta de
apoyo a la figura del Gestor Energético, como responsable del funcionamiento eficien-
te de las instalaciones, Aena ha elaborado una Instruccién Técnica de Gestor Energético

Aeropuerto de Zaragoza
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de Aeropuerto, que pretende ser un instrumento de guia y ayuda en el desarrollo de las
funciones encomendadas a este tipo de figura, permitiendo realizar un seguimiento de
las mismas, que sirva de referencia para actuaciones futuras.

Adicionalmente, el uso eficiente de la energia es un aspecto fundamental de la Ley
2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, para cuyo cumplimiento Aena ha pues-
to en practica varias iniciativas, entre las que se cuentan las indicadas mas adelante.

Producimos energia a partir de fuentes renovables

En el ambito de las energias renovables, la Ley de Economia Sostenible establece como
objetivo nacional su contribuciéon, como minimo, a un 20% del consumo de energia
final bruto. Los aeropuertos y centros de control de Aena se ubican en emplazamientos
6ptimos para la instalacion de sistemas de produccion de energia a partir de fuentes
renovables, permitiendo el abastecimiento, al menos parcial, de sus necesidades ener-
géticas, y asegurando el cumplimiento de los estandares internacionales mas exigentes
en materia de seguridad operacional. Aena cuenta actualmente con un numero con-
siderable de instalaciones de energias renovables en funcionamiento, estudio o ejecu-
cion. Las instalaciones fotovoltaicas de los aeropuertos de La Palma y Madrid-Cuatro
Vientos, o el sistema piloto de frio solar del Aeropuerto de Lanzarote, son ejemplos de
iniciativas de este tipo llevadas a cabo en 2011.

En 2011, Aena ha implementado sistemas
de Gestidn Energética en los aeropuertos de Lanzarote
y Zaragoza y en el Sistema Automatizado de Tratamiento
de Equipajes (SATE) de Madrid-Barajas

f
ASPECTO CLAVE 1

En el Aula Medioambiental del Aero-
puerto de Lanzarote se ha instalado un
sistema piloto de frio solar, que permiti-
ra analizar la viabilidad de este tipo de
instalaciones en otros aeropuertos.

-

——

Sistema SATE del Aeropuerto de Madrid-Barajas
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Memoria RC 2011

Medio ambiente

Ahorro de CO, equivalente gracias a iniciativas de Aena *

Planta de cogeneracién del Aeropuerto de Madrid-Barajas 204.356.377 68.459,39
Planta de cogeneracién del Aeropuerto de Bilbao 1.039.800 348,33
Aerogeneradores del Aeropuerto de La Palma 2.157.724 722,84
Aerogenerador del ACC Canarias 3.839.017 1.286,07
Modulos fotovoltaicos del Aeropuerto de Menorca 44.099 14,77
Médulos fotovoltaicos del Aeropuerto de Ibiza 29.661 9,94
Captadores solares del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol 12.494 4,19
TOTAL 211.479.172 70.845,52

(*) El calculo de CO, se obtiene a partir de la relacion establecida entre la energia eléctrica generada por las instalaciones indicadas y el factor de emisién de CO, recogido en la
pagina web de UNESA (0,335 kg CO,/Kwh).
NOTA: La instalacion de captadores solares del Aeropuerto de Palma de Mallorca permanecié fuera de servicio durante 2011.

Consumo energético

En los aeropuertos e instalaciones de navegacién aérea, al igual que sucede en otros edificios de servicio publico, el consumo de energia
varia con las condiciones climaticas, los niveles de actividad y el nUmero y tipo de edificios que estén en funcionamiento. A pesar del in-
cremento en el consumo eléctrico registrado en 2011, el consumo de gas natural ha disminuido considerablemente en el uso de calderas
para calefaccién, probablemente por la bonanza del invierno y debido las medidas de ajustes de temperatura en climatizacion llevadas
a cabo (ver apartados siguientes).

138



Consumo eléctrico (GJ)

2009+ 2010** | 2011%**

Consumo eléctrico procedente de Red 2.646.792 2.545.596 3.024.324

(*) Los datos de 2009 incluyen el 96% de los aeropuertos y el 100% de instalaciones de navegacién aérea.
(**) Los datos de 2010 corresponden al 98% de los aeropuertos y el 100% de instalaciones de navegacién aérea.

(***) Los datos de 2011 corresponden al total de los aeropuertos (a excepcién de Madrid-Torrejon) y al Helipuerto de
Ceuta asi como al 100% de instalaciones de navegacion aérea.

Consumo directo de energia en Aena desglosado por fuentes primarias (GJ)

2009+ 2010+* | 2011+

Gasolina 6.479 6.289 8.005
Gasoil 153.069 191.539 185.839
Gas 192 208 217

(*) Los datos de 2009 incluyen el 70% de los aeropuertos para la gasolina, el 91 % de los aeropuertos para el gasoil
y el 21% de los aeropuertos para el gas natural. Los tres datos incluyen el 100% de instalaciones de navegacion
aérea.

(**) Los datos de 2010 corresponden al 98% de los aeropuertos y el 100% de instalaciones de navegacion aérea.

(***) Los datos de 2011 corresponden al total de los aeropuertos (a excepcién de Madrid-Torrejon) y al Helipuerto de
Ceuta asi como al 100% de instalaciones de navegacion aérea.

En muchos aeropuertos se estan tomando medidas para aumentar la produccién de
energia renovable y mediante cogeneracién, asi como reducir el consumo. Estas medi-
das incluyen la instalacién de sistemas de energias renovables, y sistemas de regulaciéon
y control del consumo de energia, tanto térmica como eléctrica, empleada para alum-
brado e iluminacion.

Memoria RC 2011

Medio ambiente

[
ASPECTO CLAVE

Regulando la temperatura en espacios
publicos, el Aeropuerto de Barcelona-El
Prat ha logrado reducir un 18 % el con-
sumo de gas natural con respecto al afio
anterior y ahorrar un 2% en el consumo
de electricidad, aun habiendo registrado
un incremento del 17% en el niumero de
pasajeros.

-
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Memoria RC 2011

Medio ambiente

Ademas se estan realizando numerosos estudios y andlisis ener-  como el “Analisis global de la eficiencia energética en edificios
géticos, que serdn utilizados para mejorar el conocimiento sobre  terminales de Aena Aeropuertos” y el “Documento guia para la
el rendimiento energético de nuestros edificios y recopilar aque-  implantaciéon de luminarias con ldmpara LED en el alumbrado de
Ilas “mejores practicas” dirigidas a reducir el consumo de energia  interiores y de viales”.

Consumo indirecto de energia desglosado por fuentes primarias (GJ)
CONSUMO INDIRECTO DE ENERGIA 8.038.329

Derivados

2009* .

Carbon Gas Natural ] Petréleo Biomasa Solar Edlica Geotérmica Hidroeléctrica Nuclear
del Petréleo
3.430.156 121.977 721.615 0 61.146 0 50.320 0 402.914 3.250.201
CONSUMO INDIRECTO DE ENERGIA 7.730.996

*x
= .
= Carbon Gas Natural Denvac%os Petréleo Biomasa Solar Edlica Geotérmica Hidroeléctrica Nuclear
S del Petréleo

3.299.009 117.313 694.025 0 58.808 0 48.396 0 387.510 3.125.934

- CONSUMO INDIRECTO DE ENERGIA 9.184.897

* q

- Carbon Gas Natural Derlva(?os Petroleo Biomasa Solar Edlica Geotérmica Hidroeléctrica Nuclear
= del Petréleo

- 3.919.425 139.375 824.545 0 69.868 0 57.497 0 460.385 3.713.802

Datos calculados a partir del consumo eléctrico procedente de la red segun el Energy Balance Sheet, Energy Protocol.
(*) Los datos de 2009 incluyen el 96% de los aeropuertos y el 100% de instalaciones de navegacién aérea.
(**) Los datos de 2010 corresponden al 98% de los aeropuertos y el 100% de instalaciones de navegacién aérea.
(***) Los datos de 2011 corresponden al total de los aeropuertos (a excepcion de Madrid-Torrejon) y al Helipuerto de Ceuta, asi como al 100% de instalaciones de navegacién aérea.
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Iniciativas en aeropuertos

INSTALACIONES DE ENERGIAS RENOVABLES

Adjudicacién del proyecto de instalacion de aerogeneradores para suministro al Ae-
ropuerto de Gran Canaria.

Instalacion solar fotovoltaica en el Aeropuerto de La Palma.

Sistema piloto de frio solar en el Aula Medioambiental del Aeropuerto de Lanzarote.
Instalacion de modulos fotovoltaicos en el Aeropuerto de Madrid-Cuatro Vientos.
Instalacion de captadores solares en edificios singulares (SSEI, sefaleros, CELA, etc.)
en el Aeropuerto de Madrid-Barajas.

Instalacion de balizas de obstaculos remotos con energia solar en los aeropuertos de
Cérdoba y Lanzarote.

MEDIDAS RELACIONADAS CON LA IMPLANTACION DE SISTEMAS DE GESTION ENER-
GETICA Y/O ANALISIS ENERGETICOS

Certificacion de los Sistemas de Gestion Energética (SGE) del Terminal 1 en Lanzarote
y del edificio terminal en el Aeropuerto de Zaragoza.

Realizacion de un estudio energético en Zaragoza para ampliar el SGE a todo el
aeropuerto.

Implantacién de un SGE en el Aeropuerto de Valladolid.

Analisis energético de edificio terminal y bloque técnico en Vitoria, del edificio ter-
minal en Menorca y Cérdoba y de la nueva terminal en Alicante.

Estudio de mejora energética en instalaciones y edificio SSEl en el Aeropuerto de
FGL Granada-Jaén.

Identificacion de mayores consumidores de energia eléctrica en el Aeropuerto de
Salamanca y medidas a adoptar para reducir el consumo.

Paneles Solares en el Aeropuerto de la Palma
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MEJORA DEL CONTROL DE LOS CONSUMOS DE ENERGIA ELEC-
TRICA POR INSTALACION DE CONTADORES

Realizacion de un estudio anual comparativo del consumo
energético en el Aeropuerto de Menorca.

Instalacion de contadores por sectores en los aeropuertos de
Vitoria, Madrid-Cuatro Vientos, Lanzarote y Son Bonet.

Control y seguimiento de los datos de energia generada por
los captadores solares y consumida en la iluminaciéon orna-
mental y analisis de los datos y estudio de viabilidad para
emplear la energia no consumida en la iluminacién de otras
instalaciones del Aeropuerto de Son Bonet.

Sustitucién y sectorizacion de lineas eléctricas en edificios de
Aena en el Aeropuerto de Son Bonet.

MEDIDAS DE EFICIENCIA EN EL USO DE INSTALACIONES
INTERIORES

Programacién de horarios de iluminacién en los aeropuertos
de El Hierro, Melilla, Badajoz, en pre-pasarelas en periodo
nocturno y zonas de embarque en los aeropuertos de Barcelo-
na-El Prat, accesos terminal en Badajoz, en Murcia-San Javier,
asi como en concesionarios y locales en Asturias.

Utilizacion del programa SCADA para mejorar la eficacia del
control y funcionamiento de instalaciones y equipos, en los
aeropuertos de Menorca, Reusy en la nueva terminal de Leodn.

Sustituciéon de luminarias en los aeropuertos de Girona-Costa
Brava, Pamplona, Reus, San Sebastian, Valencia y Madrid-Ba-
rajas.

Instalacién piloto de ldmparas LED en aseos y zonas comunes
del edificio terminal en el Aeropuerto de Ibiza.

Colocaciéon de detectores de presencia en los aeropuertos de
Pamplona, Reus y Madrid-Barajas.

Colocaciéon de detectores de intensidad luminica en la nueva
terminal del Aeropuerto de Pamplona.

Mejoras en el alumbrado de las zonas de urbanizacion en el
Aeropuerto de Lanzarote.

Instalacion de un sistema para ahorro energético en los equi-
pos de climatizacion del bloque técnico en el Aeropuerto de
FGL Granada-Jaén.

Optimizacion del funcionamiento de bombas y climatizado-
res en el edificio terminal del Aeropuerto de Valencia.

Instalaciéon de bombas de variacion de frecuencia en el siste-
ma de climatizacién del Aeropuerto de Gran Canaria.

Potenciacion del rendimiento de los sistemas de climatizacion
del edificio terminal en el Aeropuerto de Lanzarote, asi como
renovacién de equipos e instalacién de nuevas baterias en en-
friadoras.

Programacién de los horarios de los arranques de manteni-
miento de los grupos electrégenos para que se realicen coin-
cidiendo con picos de consumo energético en el Aeropuerto
de La Palma.
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MEDIDAS DE EFICIENCIA EN EL USO DE INSTALACIONES
EXTERIORES

Programacién de horarios de iluminacion: torres mega en los
aeropuertos de Asturias y en Badajoz, de aparcamiento en La
Palma, en Vigo, en Pamplona y en Melilla.

Sustitucién de luminarias en los aparcamientos de los aero-
puertos de Bilbao y Pamplona, en torres mega de Menorca,
en la via servicio de plataforma de Zaragoza, asi como en el
alumbrado exterior de jardines y areas de parking de Valencia.

Implantacién del sistema SCADA que permite programar los
horarios del sistema de iluminacién e intensidades del sistema
exterior de alumbrado en el Aeropuerto de Pamplona.

CONTROL DE LOS LIMITES DE TEMPERATURA EN TERMINALES
DE PASAJEROS Y EDIFICIOS DE OFICINAS

En todos los aeropuertos se han adoptado medidas basadas
en el control de temperaturas y la colocacién de sondas am-
biente.

Instalacion de laminas de proteccion solar en ventanales del
edificio terminal en el Aeropuerto de El Hierro.

Instalacion de cortinas de aire en entrada de fingers y aparca-
miento P10 en el Aeropuerto de Barcelona-El Prat.

REDUCCION EN EL CONSUMO DE COMBUSTIBLES

Campanas de sensibilizacién y formacién sobre conduccién
eficiente en los aeropuertos de Sabadell, Vitoria, El Hierro y
Barcelona-El Prat.

En el Aeropuerto de Albacete, instalaciéon de sondas en el edi-
ficio terminal, instalacion de 7 contadores eléctricos en circui-
to de climatizacién, 2 contadores de consumo de combustible
en calderas y 3 medidores de energia térmica generada; con
el fin de reducir el consumo de combustible en calderas para
calefaccion.

Aumento del control de gasto de combustible en vehiculos en
el Aeropuerto de Sevilla.

Sustitucién de camiones SEI por vehiculos ligeros para las revi-
siones de pista en el Aeropuerto de El Hierro.

Iniciativas en instalaciones
de navegacion aérea

En la Direccion Regional Este se han llevado diferentes actuacio-
nes tales como:

Ajuste de las temperaturas de los sistemas de climatizaciéon
destinados al bienestar térmico de las personas conforme a
lo establecido en el Reglamento de Instalaciones Térmicas en
Edificios (RITE).

Puesta en servicio de un nuevo y mas eficiente sistema de ges-
tién de la climatizacién

Mejora de la gestion de las purgas de las torres de refrigera-
cion
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Con estas medidas, se ha alcanzado una reduccion en el consumo de electricidad de un 5,53% con respecto al afio 2010.

En la Direccién Regional Sur, durante el 2011 se ha seguido trabajando en:

e La reduccion progresiva del consumo de gasolina en vehiculos, en beneficio de los de gasoil. La directriz de la regién es que los

nuevos vehiculos que se adquieren sean con motores diesel, cuya eficiencia en el consumo es mayor.

De esta manera, en el aio 2011 se ha reducido el consumo de combustibles para vehiculos en un 5,25% respecto al aio 2009.

ACTUACIONES DESTACADAS SOBRE LA NAVEGACION AEREA

e CDA (Continuous Descent Approaches). Se trata de la im-

plantaciéon de operaciones que permiten volar a la aerona-
ve segun perfiles mas eficientes mediante la incorporacion
de procedimientos de descenso continuo en los aeropuer-
tos de baja-media densidad de trafico. Estas maniobras
han permitido reducir las emisiones por CO, y la contami-
nacién acustica en las areas sobrevoladas préximas a los
aeropuertos.

e FUA (Flexible Use of Airspace). En 2011 ha concluido la

fase 2 del proyecto FUA, que permite el uso civil y militar
del espacio aéreo en tiempo real. Se han redimensiona-
do las zonas militares de la region sur, habiéndose puesto
en servicio nuevos procedimientos SID y STAR en los aero-
puertos de Sevilla, Jerez y Almeria, y habiéndose creado
nuevas aerovias y permitido el uso condicional de otras.
Estas actuaciones tienen por objeto la reduccion del nu-
mero de millas voladas, del consumo de combustible y, por
tanto, de las emisiones de CO,.

En cuanto a la Direccién Canarias, en el ACC de Canarias existe un aerogenerador, cuyo dato correspondiente a 2011 es de 3.839.017
kWh generados, ascendiendo la produccién energética desde su instalacion a 15.627.691 kWh.

144



Marco regulado: Comercio de Derechos de Emisiéon

La central de cogeneracion existente en el Aeropuerto de Madrid-Barajas y las calderas
de la T1 de Barcelona-El Prat estan incorporadas al régimen comunitario de comercio
de derechos de emisién (CDE), regulado por la Ley 1/2005 (Directiva 2003/87/CE). El
motivo de esta situacion se debe a que ambas instalaciones exceden en sus respectivas
potencias nominales los 20 MW que la normativa establece como umbral para la incor-
poracion obligatoria al citado sistema. El CDE es un sistema basado en instrumentos
de mercado, a través del cual la Unién Europea busca una reduccién eficiente de las
emisiones de GEIl y contribuir al cumplimiento de los compromisos adquiridos por los
Estados (entre ellos, Espafia) en el marco del Protocolo de Kioto.

Segun Acuerdo del Consejo de Ministros de 30 de diciembre de 2010, al Aeropuerto de
Barcelona-El Prat se le asigné la cantidad de 19.308 toneladas en derechos de emisiéon
para el periodo 2008-2012. Respecto a la central de cogeneracién de Madrid-Barajas, la
asignacion de derechos de emision fue, segun Orden PRE/3420/2007, de 552.680 tone-
ladas para el periodo (110.536 toneladas al afio) y su contribucion a la eficiencia ener-
gética y reduccion de emisiones en 2011 fue de 204,4 Gwh generados y unas 68.460
toneladas de CO, evitadas a la atmdsfera (ver apartados anteriores).

Planta de cogeneracién de Madrid-Barajas
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Iniciativas voluntarias: calculo y gestién de la huella de carbono en los
aeropuertos

La huella de carbono es un inventario de gases de efecto invernadero (GEI) que incluye tanto las emisiones directas, asociadas a las
actividades que son controladas por la propia organizaciéon, como aquellas emisiones indirectas, que no siendo generadas por fuen-
tes controladas por la organizacion, son consecuencia de las actividades de esta.

Las oportunidades que la gestién de la huella de carbono ofrece a la red de aeropuertos de Aena son las siguientes:

e Mejorar laimagen percibida por la sociedad, demostrando que las decisiones estratégicas de la organizacién consideran el cambio
climatico y las emisiones de CO, en la toma de decisiones.

* Fomentar la gestion proactiva de las fuentes de emision de CO, asi como la eficiencia energética y operacional.

* Reducir las emisiones de CO, e identificar oportunidades de ahorro de costes.

* Evaluar el potencial para establecer actuaciones de mitigacién y compensacion de emisiones de CO, hacia otros agentes implica-
dos en los procesos como proveedores y clientes.

e Obtener beneficios directos, tanto econémicos como ambientales, a través del ahorro y la eficiencia en el consumo de energia.

e Facilitar la cohesién con los grupos de interés (companias aéreas, agentes de handling, etc.) en actividades de gestion del consumo
energético en los aeropuertos.

Segun el Protocolo sobre Gases de Efecto Invernadero (GHG Protocol), desarrollado por el World Resources Institute (WRI) y el
World Business Council for Sustainable Development (WBCSD), las emisiones de gases de efecto invernadero (GEIl) se categorizan de
acuerdo a tres alcances. Esta sistematica de clasificacion proporciona una herramienta para identificar la propiedad y control de las
fuentes de emisiones y, con ello, la responsabilidad de gestionarlas.
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En particular, aplicado al ambito aeroportuario:

Descripcion

Alcance 1. Fuentes propias o controladas por el aeropuerto

Generacién energética de emergencia
Calderas

Practicas de extincién de incendios (SEI)

Vehiculos del aeropuerto

Consumo de grupos electrogenos y de continuidad.
Consumo de combustible para calefacciéon y agua caliente sanitaria.
Consumo de combustible para practicas de extincion de incendios.

Consumo de combustible por los vehiculos propiedad o alquilados por
el aeropuerto, asi como procedente de vehiculos de mantenimiento

y maquinaria que opere para uso exclusivo del aeropuerto, tanto en
lado aire como en lado tierra.

Alcance 2. Generacién de electricidad fuera del aeropuerto

Generacion de electricidad (y calefaccion o
refrigeracion)

Consumo de energia eléctrica o térmica adquirida para uso exclusivo
del aeropuerto y fuera de los limites operativos del aeropuerto.

Alcance 3. Otras actividades y fuentes relacionadas con el aeropuerto

Fuentes sobre las que el aeropuerto puede INFLUIR ...

Motores de las aeronaves en fase
de rodaje

Unidades auxiliares de energia (APU)

Vehiculos de apoyo en plataforma (GSE)

Vehiculos de acceso terrestre (GAV)

Consumo de combustible en aeronaves durante la fase de rodaje en
plataforma que se produce en la fase anterior al despegue o posterior
al aterrizaje.

Consumo de combustible que es atribuido al uso de los dispositivos
auxiliares de energia de las aeronaves durante el embarque o desem-
barque.

Consumo de combustible procedente de vehiculos de “handling”
propiedad de un tercero.

Consumo de combustible del resto de vehiculos que operan en terre-
nos del aeropuerto, sin ser propiedad del operador aeroportuario.

Fuentes sobre las que el aeropuerto puede ORIENTAR ...

Motores de las aeronaves durante el ciclo LTO
(aproximacion, descenso y despegue), excep-
tuando la fase de rodaje

Gestion de residuos

Emisiones de las aeronaves en vuelo durante la fase de crucero hacia o
desde el aeropuerto.

Incineracién de residuos del aeropuerto o generados por fuentes del
aeropuerto que son gestionados por una empresa externa.

TOYLNOD

VIDNINTANI

NOD
-VLN3I4O

Alcance 1, equivale a las emisiones de
instalaciones o actividades sobre las
que el aeropuerto tiene la propiedad
o el control directo. Las emisiones que
pertenecen a este alcance son las re-
lacionadas con la combustion movil
(vehiculos) y estacionaria (por ejem-
plo: grupos electrégenos, calderas y
practicas de extincion de incendios).

Alcance 2, comprende las emisiones
asociadas al consumo de energia
(eléctrica o térmica, por ejemplo en
el caso de la cogeneracion) para uso
exclusivo del aeropuerto.

Alcance 3, son las emisiones de aque-
llas instalaciones o actividades que
tienen lugar en el aeropuerto, pero
sobre las cuales el aeropuerto sélo
puede influir u orientar, al no tener
la propiedad o control directo sobre
las mismas. Por ejemplo, dentro del
alcance 3, quedarian integrados los
vehiculos de los agentes que realizan
servicios de handling en plataforma,
las aeronaves de compafias aéreas
que operan en el aeropuerto den-
tro del ciclo de aterrizaje, despegue
y rodaje (ciclo LTO), las concesiones y
empresas de servicios, incluyendo la
gestion de residuos, siempre y cuando
ésta sea realizada por empresas exter-
nas, los accesos terrestres, etc.
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Verificar la huella de carbono es una practica habitual en mu-
chas organizaciones. La verificacién es una valoracién objetiva
de la precisiéon e integridad de la huella de carbono y de la con-
formidad de esta informacién con los principios de contabilidad
y reporte previamente establecidos. En el caso de Aena, el ob-
jetivo principal de la verificacién es proporcionar la seguridad
de que la informacion recogida en la huella de carbono y en
la documentacién asociada, constituyen una estimacion fiable y
representativa de las emisiones de CO, del aeropuerto.

Airport Carbon Accreditation

En 2011, Aena realizé el calculo de las huellas de carbono de los
aeropuertos de Lanzarote, Madrid-Barajas y Barcelona-El Prat y
procedié a su verificacion externa, conforme a los requisitos es-
tablecidos en la norma UNE ISO 14064, con vistas a obtener la
certificacién Airport Carbon Accreditation.

Acceder a la pagina web de ACA: www.airportcarbonaccreditation.org

"Airport Carbon Accreditation” es un programa de acreditacion de

.5..‘." carbono especifico para aeropuertos, creado en junio de 2009 por el
0Ly Consejo Internacional de Aeropuertos de la Regién Europa (ACI Euro-
by pa), que proporciona a los aeropuertos un marco comun para la ges-
2;% tion de sus emisiones de CO, y que permite obtener reconocimiento
accreditation publico por ello.

PRELTRALITY

Tiene caracter voluntario y para cada uno de los cuatro niveles de acre-
ditacion establecidos (nivel 1: “inventario”, nivel 2: “reduccion”, ni-
vel 3: "optimizacion”; nivel 3+: “neutralidad”), los aeropuertos deben
presentar evidencias de determinadas actuaciones, que son auditadas
y verificadas. ACA ha recibido el respaldo oficial de la Conferencia Eu-
ropea de Aviacién Civil (CEAC), la Organizacion Europea para la Se-
guridad de la Navegacién Aérea (EUROCONTROL) y la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional (OACI). Ademas, su funcionamiento es
supervisado por un consejo independiente integrado por representan-
tes de la Comision Europea, CEAC, EUROCONTROL y del Programa de
Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA).

f
ASPECTO CLAVE

En 2011, Aena elaboré las huellas de
carbono de los aeropuertos de Barcelo-
na-El Prat, Lanzarote y Madrid-Barajas,
de acuerdo a la metodologia establecida
por el GHG Protocol , y procedié a su
verificacién externa por un organismo
independiente, conforme a la norma
UNE-ISO 14064.

- J
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AEROPUERTO DE MADRID-BARAJAS. HUELLA DE CARBONO. ANO 2010
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TCO, e

AEROPUERTO DE MADRID-BARAJAS. HUELLA DE CARBONO. ANO 2010
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TCO, e

AEROPUERTO DE LANZAROTE. HUELLA DE CARBONO. ANO 2010
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Trabajamos con nuestros grupos de interés para la minimizacion
de las emisiones

Al objeto de cumplir con nuestros compromisos de reduccién de emisiones, Aena participa en varias iniciativas dirigidas a reducir la
huella de carbono de nuestros principales socios y grupos de interés.

PLATAFORMA TECNOLOGICA DE EXPERIMENTACION CON
MICROALGAS

Gracias a un acuerdo de colaboracién entre Aena Aeropuer-
i "~ ' tos, Iberia y AlgaEnergy, el Aero-
' . puerto de Madrid-Barajas cuenta
con una plataforma tecnoldgica
de experimentacién cuyo principal
objetivo es obtener biocombusti-
ble a partir de microalgas.

El centro se dedica a investigar,
experimentar y mejorar las tecno-
logias de captura de CO,, procedente de las instalaciones aero-
portuarias, con el que se cultivaran microalgas, destinadas a la
produccién de biomasa de la que pueda obtenerse biocombus-
tible, con unos costes que permitan su comercializacién. Ubica-
da en un terreno cedido por Aena Aeropuertos préximo a las

pistas y a la T4, junto a la Central de Cogeneracién y cerca del
Pabellon de Autoridades del Aeropuerto de Madrid-Barajas, el
recinto total ocupa una superficie de 2.000 metros cuadrados.
De esta superficie unos 1.000 m? han sido cubiertos mediante
un invernadero, lo que permite hacer comparativas de com-
portamientos y rendimientos de cultivos a la intemperie, o con
temperaturas y en condiciones ambientales controladas. En el
disefo de esta instalacion han intervenido cientificos del Insti-
tuto de Bioquimica y Fotosintesis Vegetal del Consejo Superior
de Investigaciones Cientificas (CSIC) y las Universidades de Se-
villa y Almeria. Iberdrola y Repsol. La Plataforma Tecnoldgica
se abastece parcialmente con agua depurada procedente de
Iberia y utilizara CO, procedente de las instalaciones de Aena
y del Banco de Pruebas de Motores de Iberia en el aeropuerto,
con lo que ambas entidades reduciran sus emisiones de este
gas a la atmoésfera.
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En su apuesta de-
cidida por la sos-
tenibilidad medio-
ambiental de Ia
actividad aeropor-
tuaria, Aena adqui-
rié 33 coches eléc-
tricos que se estan
utilizando en los
aeropuertos de Ma-
drid-Barajas, Barce-
lona-El Prat, Palma
de Mallorca y Lanzarote. Se trata de la mayor flota de coches
eléctricos de un gestor aeroportuario en Europa.

La utilizacion de este tipo de vehiculos esta incluida en el Plan
de Ahorro, Eficiencia Energética y Reduccion de Emisiones, en
el Transporte y la Vivienda del Ministerio de Fomento y se ali-
nea con las propuestas del Libro Blanco de Transportes de la
Comision Europea. Los coches se utilizaron para dar servicio a
los aeropuertos en las actividades realizadas en el “lado aire”
por los departamentos de operaciones, medioambiente e inge-
nieria, entre otros. Con esta primera flota, Aena tiene la inten-
cion de analizar la viabilidad de sustituir por coches eléctricos
la totalidad de los vehiculos convencionales que utiliza en la
actividad aeroportuaria, mas de 1.200, y extender su utiliza-
cion también a otras empresas que operan en los aeropuertos
como compafias aéreas o de handling.

154



Realizando el sequimiento
y control de la calidad del aire

Prevenir la contaminacién atmosférica asociada a las actividades de Aena, teniendo en
cuenta los medios técnicos y econémicos disponibles, minimizando las emisiones quimi-
cas y estableciendo los mecanismos adecuados de control, vigilancia y correccion, es un
compromiso incluido en nuestra politica medioambiental.

Aena dispone de redes de vigilancia de la calidad del aire en los aeropuertos de
Madrid-Barajas, Barcelona-El Prat, Palma de Mallorca y Malaga-Costa del Sol.

Ademas, se han realizado campafas periédicas de medicion de la calidad del aire en el
entorno de varios aeropuertos, como Fuerteventura y Gran Canaria.

¥ Acceder a datos de contaminacion atmosférica de los aeropuertos:
www.aena-aeropuertos.es
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Residuos

Cuantificar los volumenes de residuos generados en los aeropuertos nos permite cono-
cer la evolucion en la produccién y recogida selectiva de residuos, para poder establecer
medidas encaminadas a la reduccién en origen, reutilizacion y reciclaje de los mismos.

Asimismo, fomentar la reutilizacién, el reciclado y la gestion de los residuos generados
en las instalaciones de Aena, es uno de sus objetivos, tal y como queda reflejado en
su politica y principios medioambientales y energéticos. Para llevar a cabo esta tarea,
Aena lleva a cabo en sus aeropuertos, diversas actuaciones para la selecciéon, reduccion,
y reutilizacion de todo tipo de residuos al objeto de optimizar su gestién.

Con el objetivo de aumentar la recogida selectiva de residuos en los aeropuertos, Aena
dispone de un convenio general con ECOEMBES, asi como otro para la gestién de re-
siduos de aparatos eléctricos y electréonicos (RAEE) y de pilas y acumuladores, suscrito
entre Aena y ERP. Estas actuaciones se suman a los convenios particulares existentes
con ECOVIDRIO, en aeropuertos como Barcelona-El Prat, Bilbao, Malaga-Costa del Sol
y el programa de reciclado en establecimientos de restauracién y catering de distintos
centros de Aena. Asimismo, hay que destacar el convenio de colaboracién con la Aso-
ciacién de Empleados de Iberia Padres de Minusvalidos (APMIB) para la prestacién del
servicio de recogida selectiva, traslado, almacenamiento y gestion de residuos en el
Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol.
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El reciclaje o valorizacién entre las medidas principales de gestion de residuos

no peligrosos

Entre las actuaciones de valorizacién de residuos llevadas a cabo, destaca la recogida selectiva con destino final de reciclaje (papel,
vidrio, chatarra, madera, plastico, etc.) y el empleo de restos vegetales para la generacién de compost o de lodos de depuradora
como abono para las zonas ajardinadas. En el caso de los residuos organicos, destacar el caso del Aeropuerto de Madrid-Barajas
donde la basura organica es valorizada mediante un proceso por el cual se obtiene compost como abono y gases resultantes de la

descomposicion de los residuos, en forma de gas metano.

RESIDUOS URBANOS Y NO PELIGROSOS (toneladas)

Tipo de residuo 2009 ™ 2010 @ 2011@

Basura organica y otros residuos urbanos sin segregar 32.749
Papel y cartén 3.757
Lodos de depuradora 894
Envases (latas, plasticos, bricks, etc) 678
Restos de jardineria 1.959
Madera y palés 344
Chatarra 486
Vidrio 360
Plastico 63
Neumaticos 19
Téner y cartuchos de tinta 3
Residuos de demolicién y construccion @ 614
TOTAL 41.926

(1) Los datos incluyen al 93% de los aeropuertos
(2) Los datos incluyen al 91% de los aeropuertos
(3) Los datos corresponden al total de los aeropuertos (a excepcion de Madrid-Torrején) y al Helipuerto de Ceuta

(4) En la presente edicion de la Memoria RC 2011 se incluye entre los tipos de residuos “Residuos de demolicién y construccién”

por lo que el total de residuos de otros afios se ha visto incrementado con respecto a las anteriores versiones

28.006
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935
1.884
1.889
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314
656
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La gestion sostenible de los residuos peligrosos generados, uno de los objetivos
de Aena

Del total de residuos peligrosos generados, el resultante de las acciones de mantenimiento de los separadores de hidrocarburos ubi-
cados en las plataformas de estacionamiento sigue siendo el que mayor volumen supone con respecto al total.

Las iniciativas desarrolladas por Aena en el campo de los residuos peligrosos, estdn encaminadas a priorizar la valorizaciéon y la au-
sencia o minimizacién de los riesgos derivados de la manipulaciéon y almacenamiento temporal de estos residuos.

RESIDUOS PELIGROSOS (toneladas)

Tipo de residuo 2009 © 2010 @ 2011 ™

Lodos de separadores de hidrocarburos 133
Fluorescentes y ldmparas con mercurio 18 18 18
Baterias usadas 79 50 30
Aceites usados 33 25 36
Filtros usados 6 3 2
Material impregnado con sustancias peligrosas 31 30 30
Envases vacios que han contenido sustancias peligrosas 8 9 10
Residuos de aparatos eléctricos y electrénicos 148 66 81
TOTAL 365 346 340
(5) Los datos !ncluyen al 89% de los aeropuertos e
267;; Il:g: g::g: Idnec I;gfr:c:rgg:/poodned:): :Ie'zgfalfzr:c:f)s aeropuertos (a excepcion ASPECTO CLAVE 1
de Madrid-Torrejon) y al Helipuerto de Ceuta.

En el Aeropuerto de Madrid-Barajas los residuos organicos son valori-
zados mediante un proceso de biometanizacion en el que se obtiene
compost para abono y gas metano cuya combustién produce energia.
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Iniciativas encaminadas a reducir la generacién de residuos
y su valorizacion

1. Reduccion de residuos

¢ Disminucion de residuos de tierras absorbentes por recogida de derrames, mediante programas de sensibilizacion
de buenas practicas en los aeropuertos de Asturias y Palma de Mallorca

e Sustitucién de material absorbente para aumentar la eficacia (absorbente vegetal en lugar de sepiolita) en el Aero-
puerto de Santander.

2. Mejora de la recogida selectiva de residuos
e Instalacién de un compactador de materia organica en el Aeropuerto de Barcelona-El Prat.
e Instalacion de una planta de compostaje en el Aeropuerto de Bilbao.
e Optimizacién de la planta de triaje en el Aeropuerto de Madrid-Barajas.
* Remodelacion de la zona de depésito en los aeropuertos de Reus, Madrid-Barajas y Valencia.
e Construccion y puesta en marcha un nuevo punto limpio en el Aeropuerto de Santiago.

¢ Colocacion de carteles en los contenedores de RSU de la terminal para informar a los usuarios de los tres tipos de
residuos y los recipientes dispuestos para su recogida en el Aeropuerto de Santiago.

¢ Sensibilizacion a la compafia de restauracién para la segregacién de vidrio en el Aeropuerto de Sevilla.
e Campana sensibilizacion trabajadores en el Aeropuerto de Tenerife Norte.

e Campana especifica de sensibilizaciéon y formacion sobre la gestién de residuos (reciclado, reutilizacién, etc.) enfo-
cada a todos los trabajadores del Aeropuerto de Zaragoza y a los agentes que intervienen en la operatividad del
mismo.

¢ Establecimiento de tres Plantas Separadoras de Hidrocarburos (PSH) para tratamiento de las aguas pluviales en el
Aeropuerto de Logrofio
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3. Sensibilizacion ambiental

e Elaboracién y difusion de folletos e informes de gestion ambiental, asi como jornadas de sensibilizacién ambiental
entre empleados, companias del recinto aeroportuario y usuarios en general de la mayor parte de los aeropuertos.

e Aeropuerto de Valencia: difusién interna boletines trimestrales resultados segregacién y gestién RNP. Realizacion
de una jornada de entrega de premios ambientales a empresas sitas en el aeropuerto. Expositores de buenas prac-
ticas para residuos.

e Aeropuerto de A Coruia: publicacién folleto informativo “ALVEDRO VERDE” 2011 dedicado al ahorro de agua.

e Aeropuerto de Asturias: sensibilizacién guia buenas practicas consumo papel y téner., asi como del uso y consumo
de recursos naturales. Realizacion de acciones de sensibilizacion (carteles, charlas, e-mail, etc.) para evitar derrames
en plataforma.

¢ Aeropuerto de Gran Canaria: creacion de un buzén de correo electrénico con difusion de comunicaciones masivas
a todos los empleados de Aena sobre temas ambientales.

e Aeropuerto de Jerez : celebracion de jornada de Formacion Ambiental para el personal de la central eléctrica, SSEI,
CEOPS y de Estructura

e Aeropuerto de Madrid-Barajas: imparticion de 30 charlas de sensibilizacion ambiental a empresas. Realizacion de
talleres de reciclaje y publicacion de memoria ambiental, boletines trimestrales, manual de buenas practicas y folle-
tos divulgativos.

¢ Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol: realizacién de una jornada de segregacion de residuos en origen a las empre-
sas de restauracién y limpieza.

e Aeropuerto de Menorca: elaboracién de diversos articulos de tematica ambiental en el boletin interno. Divulga-
cion por medio de emails de actividades, jornadas, etc., organizadas por entidades y asociaciones de la isla

¢ Aeropuerto de Tenerife Norte: realizacion de una campana de sensibilizacion dirigida a los trabajadores de Aena
sobre recuperaciéon de papel u otros residuos urbanos

¢ Aeropuerto de Tenerife Sur: primeras fases del programa de concienciacion sobre reciclaje. Elaboracion y distribu-
cion de boletines ambientales a trabajadores propios y empresas aeroportuarias
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Minimizando el consumo de papel en las
instalaciones

Las distintas actuaciones implantadas por Aena, vinculadas con el consumo responsa-
ble de papel en sus instalaciones, abarca desde campafas de sensibilizacion ambiental
como las realizadas en los aeropuertos de Cérdoba, Girona-Costa Brava, El Hierro, Vigo
o Madrid-Barajas, a la retirada de la edicién en papel de informes, partes o facturas de
gestion que se publican en formato digital, o el establecimiento de criterios ambienta-
les en las compras de material de oficina y el uso de papel con marcado FSCy TCF.

Asi durante el afio 2011, el consumo de papel en los aeropuertos de la red de Aena fue
de 75,17 toneladas*, lo cual supone un descenso de 12% con respecto al consumo del
ano anterior. En lo que respecta al tipo de papel utilizado del total consumido un 44%
corresponde a papel ecolégico o reciclado.

* El dato corresponde al 89% de los aeropuertos, ya que el resto no cuenta con el dato cuantificado o porque las compras
no son anuales. No obstante se ha indicado a los aeropuertos que esa informacién vaya siendo incluida entre sus datos
ambientales para el préximo ejercicio y se ha obtenido una mejoria con respecto al afio anterior en este sentido.
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Gestion del agua

El consumo de agua viene ligado principalmente al consumo humano, riego de zonas
verdes, actividades de limpieza, servicio contra incendios y ejecucion de obras.

En lo que se refiere al desglose por fuentes, el volumen de agua extraida de pozos du-
rante el 2011 se ha visto incrementado con respecto a afios anteriores. A este respecto
destacar que durante este afo, se han realizado mejoras en el control mediante conta-
dores de este tipo de fuente, que permiten detectar con mayor detalle las cantidades
consumidas.

En lo que respecta al consumo total de agua durante el 2011, se detecta un ligero in-
cremento con respecto al aio anterior, aunque mantenido en relacién al 2009. Aun asi
destacar que en lo que se refiere a las instalaciones de navegacion aérea, el consumo
de agua se ha visto reducido en un 22,4%, con respecto al 2010, gracias a las distintas
iniciativas implantadas.

En cuanto al volumen de agua depurada utilizada en las instalaciones de Aena, ésta su-
pone un total de 490 m3, destinada principalmente a labores de riego de zonas verdes
y caminos.

El 8,8 % del volumen
total de agua consumida
corresponde a agua
depurada reutilizada
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Memoria RC 2011

Medio ambiente

CONSUMO TOTAL DEL AGUA (MILES DE M3)

6.000 (
ASPECTO CLAVE
5.000
4.000 -——
En el Aeropuerto de Barcelona-El Prat
3.000 se ha reducido un 64 % el consumo de
papel y un 10 % el consumo de agua
2.000 con respecto al afo anterior.
1.000 \_
0
2009 2010 2011
Consumo total de agua (miles de m3)*
| 2009 2010 2011
Agua de red 4.056,52  3.496,85 3.351,7
Agua extraida de pozos 1.361,46 1.440,9 1.993,86
Agua desalada 127,66 216,94 206,35 * Los datos proporcionados incluyen al 96% de los aeropuertos en el 2009 y 2010, y al total
E— 5.545 64 5.154,69 5.551.91 de los aeropuertos (a excepcion de Madrid-Torrejon) junto con el Helipuerto de Ceuta en el

2011. Asimismo incluye al 100% de los centros de NA en el periodo 2009-2011.
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Iniciativas de optimizacién del consumo de agua

Junto con las iniciativas ya implantadas en Aena, descritas en versiones anteriores de esta memoria, destacar las siguientes actuacio-
nes ejecutadas durante el 2011 en diversos aeropuertos e instalaciones de navegacion aérea.

INICIATIVAS EN AEROPUERTOS:

e Analisis de fugas y medidas de prevencién / correccién en

los aeropuertos de Menorca, Palma de Mallorca, Pamplo-
na, Reus, Zaragoza, Melilla.

Instalaciéon de muro pruebas del SSEI en el Aeropuerto de
Santander.

Impermeabilizaciéon de un depésito inicial de llegada agua
potable en el Aeropuerto de A Coruia.

Cambio en el protocolo de practicas del SSEI.

Estudio de la viabilidad técnica para el aporte hasta el
aeropuerto de agua reutilizada externa para riego en el
Aeropuerto de Alicante.

Compra de agua depurada para regar en el Aeropuerto de
Gran Canaria.

Instalacion de un sistema de recogida de agua de lluvia en
la ampliacion del parking E3 y su almacenamiento en el
deposito ya existente en Ibiza.

Instalacion potabilizadora del agua de canal de regantes
en el Aeropuerto de Zaragoza que disminuye el volumen
de extraccion de pozo.

Aumento instalacion de riego subterraneo en el Aeropuer-
to de Palma de Mallorca y uso de agua regenerada.

Colocacion y conexiéon de un sensor de lluvia en la zona
regable de acceso préxima al Aeropuerto de Logrofo-
Agoncillo.

Incremento del control de consumos por instalacion de
contadores sectorizando zonas en los aeropuertos de Pam-
plona, Reus, Son Bonet, Madrid-Cuatro Vientos, La Palma,
Barcelona-El Prat.

Implantacién de telemetria para el control de consumo de
agua en el depésito para riego en el Aeropuerto de Tene-
rife Sur.

Instalacion de contadores de agua inteligentes que permi-

tan obtener datos mas fiables de consumos de agua en el
Aeropuerto de Murcia-San Javier.
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INICIATIVAS EN INSTALACIONES DE NAVEGACION AEREA:

e Reforma de las zonas ajardinadas, modificacion de las pa-
tas de riego y revision y deteccion de fugas en la Direccion
Regional Sur.

* En la Direccién Regional Este se han llevado diferentes ac-
tuaciones tales como:

> Ajuste de las temperaturas de los sistemas de climatiza-
cién destinados al bienestar térmico de las personas con-
forme a lo establecido en el Reglamento de Instalaciones
Térmicas en Edificios (RITE).

> Puesta en servicio de un nuevo y mas eficiente sistema de
gestion de la climatizacién

> Mejora de la gestion de las purgas de las torres de refri-

geraciéon

-
ASPECTO CLAVE 1

En la Direccion Regional Sur se han reali-
zado, durante 2011, actuaciones encami-
nadas a reducir el consumo de agua de
pozo en el ACC de Sevilla, consiguién-
dose una reduccion del 40% de agua
consumida en 2011 respecto a 2010.

\
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Evaluamos las repercusiones de nuestra actividad
sobre el medio ambiente de forma estratégica

La necesidad de hacer compatible el desarrollo del transporte aéreo con la conserva-
cion de los valores naturales y de la calidad de vida en el entorno aeroportuario, precisa
un modelo de actuacién basado en el equilibrio entre los factores econémicos, sociales
y ambientales, que nos permita acercarnos a un modelo sostenible de desarrollo.

Desde la entrada en vigor de la ley de Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE), Aena
inicié simultdneamente la redacciéon de la propuesta de revision de los planes directores
y su evaluacién ambiental. Esto ha permitido incluir la variable ambiental en el proceso
de planificacion, logrando una sinergia que permite adelantarse a posibles limitaciones
y/o afecciones que pudieran surgir al desarrollar el Plan Director a través de los proyec-
tos que lo desarrollan.

Asi pues, junto con la Evaluacién Ambiental de Proyectos (EIA), la Evaluacién Ambien-
tal Estratégica (EAE) ha supuesto incluir la variable ambiental en los procesos de toma
de decisiones de forma previa a la realizaciéon de los proyectos que desarrollan un Plan
Director, valorando las afecciones medioambientales que el desarrollo de los citados

Aeropuerto de Santander
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planes pueden tener en el entorno de los aeropuertos. De esta forma, Aena garantiza
que las posibles repercusiones ambientales de las actuaciones inversoras se consideren
desde el mismo momento del inicio de la definicién del Plan Director, hasta la fase final
de elaboracién y aprobacion del mismo. En 2011, se han aprobado las memorias am-
bientales de los Planes Directores de los aeropuertos de Cérdoba y Son Bonet.

Acceder a las Declaraciones de Impacto Ambiental y Memorias Ambientales de Planes
Directores, asi como informes de cumplimiento de las mismas: www.aena-aeropuertos.es

Conservamos la biodiversidad y el medio natural

Para muchos habitats naturales, el encontrarse dentro del recinto aeroportuario, ha
supuesto su preservacion frente a los desarrollos urbanisticos e infraestructuras que se
estan llevando a cabo en los alrededores de estos espacios naturales.

Dada la gran cantidad de aeropuertos de la red de Aena y su diferente localizacién la
diversidad y tipologia de los ecosistemas que se pueden encontrar en el interior de los
mismos es muy variada y depende de las caracteristicas de la zona en la que se encuen-
tra el aeropuerto.

Un ejemplo es el Aeropuerto de Madrid-Barajas, que alberga en su interior distintos
habitats que se han conservado y mantenido a lo largo del tiempo y que proporcionan
los nichos ecolégicos necesarios para el establecimiento de diferentes poblaciones de
especies animales, que se desarrollan en ellos. Entre los habitats existentes en este ae-
ropuerto se distinguen los siguientes: zona de pinares, zonas humedas, zonas de edifi-
cios y hangares, zona de frutales y zona de gramineas.

Algunos de los espacios naturales presentes en el interior de la zona de servicio de los
aeropuertos cuentan con alguna figura de proteccién legal. Tal y como puede apreciar-

-

ASPECTO CLAVE

El Aeropuerto de Menorca dispone de
dos agrupaciones de acebuches (Olea
europaea) incluidos dentro del Catalo-
go de Arboles Singulares de la Comuni-
dad Auténoma de las Islas Baleares, de
gran relevancia por su tamano y edad
milenaria.
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se en la tabla siguiente, la superficie de Espacios Naturales Protegidos (ENP) en el interior del Sistema General Aeroportuario (SGA),
se mantiene igual que en la edicién anterior ya que no se han producido ampliaciones de los limites de las zona de servicio de los

aeropuertos de la red de Aena en 2011 que afecten a dichos espacios.

Superficie protegida (ha) existente en el interior del Sistema General Aeroportuario®®

ENP - Espacios Naturales Protegidos por alguna figura estatal o autonémica

ZEPA - Zona de Especial Proteccién para las Aves segun la Directiva 79/409CEE, de 2 de abril

LIC - Lugar de Importancia Comunitaria de acuerdo a la Directiva 92/43/CEE de 21 de mayo de 1992
HIC - Habitats de Importancia Comunitaria segun la Directiva 92/43/CEE de 21 de mayo de 1992

IBA - Area de importancia para las aves declaradas por BIRDLIFE/SEO

Reserva de la Biosfera

RAMSAR - Humedales de Importancia Internacional especialmente como Habitat de Aves Acuaticas
ZEPIM - Zonas especialmente protegidas de importancia para el Mediterraneo

NOTA: Nimero de aeropuertos con alguna figura de proteccién en el interior del SGA: 25

(1) Se han considerado los datos relativos a ZEPA propuestos en Noviembre 2010 y LIC propuestos en Octubre 2010, segun la pagina web del Ministerio
de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino
(2) La superficie de Habitats de Interés Comunitarios Prioritarios es de 117,78 hectareas

(3) El documento donde se encuentra el desglose detallado de la superficie protegida en el interior de cada uno de los aeropuertos de la red de Aena
puede solicitarse a través del contacto proporcionado para consultas sobre esta Memoria“

(4) No se incluye el Aeropuerto de Madrid-Torrejon.

2011M
213,20
167,62
318,63
737,81@
1.567,65
1.059,46
5,75
2,96
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Principales actuaciones de proteccién y conservaciéon de la biodiversidad sobre el entorno natural debido

a las actuaciones de ampliacion de los aeropuertos e instalaciones de navegacion aérea (Afio 2011)

A Coruna Trasplante de 2 ejemplares de palmera (Phoenix canariensis) y 1 yuca, y elaboracién del informe de trasplante
con el inventario de los ejemplares afectados por la obra, la propuesta de ejemplares a trasplantar y la ubica-
cion prevista para cada uno de ellos.

Bilbao Construccion de dos plataformas de nidificacién, de 1.600 m? aproximadamente cada una, para el chorlitejo
chico (Charadrius dubius).

Fuerteventura Trasplante de 8 palmeras Phoenix canarienses 'y 27 palmeras Washingtonia robusta con motivo de la obra de
“Ampliacion de plataforma 32 fase”.

Gran Canaria Se ha realizado un trasplante de 32 Palmeras Canarias (Phoenix canariensis), 13 Palmeras Washingonia, 29 Pal-
meras Dactilifera y 6 Dragos de Canarias.
Ademas, en coordinaciéon con el Servicio de Control de Fauna del aeropuerto, se han adoptado medidas pre-
ventivas especificas al inicio de las obras para la prevencion de afecciones al Lagarto de Gran Canaria (Gallotia
sthelinni) a través de un Plan para su atraccion, captura y posterior traslado a zonas seguras.

Malaga-Costa del Sol En la obra de “Ampliacién de la red de abastecimiento de agua potable”, se ha realizado un seguimiento ex-
haustivo de los trabajos en las proximidades del arroyo Ciriano para minimizar la afeccion a la fauna existente:
aves (anades, garzas, limicolas, paseriformes) y ejemplares de galapago leproso (Mauremys leprosa). Con este
fin, la canalizacién para el cruce del arroyo se realizé en época estival y con inspecciones intensivas previas a la
intervencion.

Menorca Para minimizar el impacto que presentan las obras que se realizaron en el campo de vuelo del aeropuerto, y no
perder cubierta vegetal, se han recuperado algunos ejemplares arbéreos: varias encinas (Quercus ilex) y unos
veinte acebuches (Olea europaea silvestris). Todos los ejemplares han logrado enraizar en su nueva ubicacion.

Reus Conservacién y mantenimiento de los siguientes trasplantes: 45 olivos, 22 pies singulares, 15 encinas (Quercus
ilex) y 7 alcornoques (Quercus suber). Se ha realizado también la plantacién de 33 nuevos ejemplares de encina
(Quercus ilex).
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El servicio de control de fauna de los aeropuertos

Conocer la poblacioén silvestre que vive junto al aeropuerto y su entorno mas préximo
es fundamental para la operacién de un aeropuerto ya que la presencia de determina-
das especies de avifauna (atendiendo a su composicion, habitos y épocas de actividad)
puede suponer un riesgo para las operaciones aeronauticas. Atendiendo a este criterio,
los aeropuertos de Aena se clasifican en dos grupos en los que se han adoptado actua-
ciones diferentes de manera que se garanticen los mas altos niveles de seguridad.

En el primer grupo, la presencia de la poblacién de aves es accidental y no es previsible,
por lo que no existe un riesgo real identificado. En este caso el aeropuerto actia con
medidas preventivas como son el tratamiento de la cubierta vegetal o un plan de vigi-
lancia y, si se detecta alguna concentraciéon de aves ocasional, el personal competente
en el campo de vuelo emplea medios mecanicos para dispersar a las aves.

Cuando estas actuaciones son insuficientes, como es el caso de los aeropuertos del
segundo grupo, se contrata ademas el servicio de control de la fauna que se basa en
el empleo de las aves de presa, junto a los medios mecanicos. Este servicio es continuo
durante las horas de luz natural y asume, durante su horario operativo, las funciones
inicialmente asignadas al personal del aeropuerto con competencias definidas en el
programa de control de fauna. Una vez implantado el servicio, este se mantiene de ma-
nera permanente ya que las causas que lo han motivado, suponen la presencia habitual
de aves, por lo que se hace necesario un control de las mismas.

Actualmente el servicio de control de fauna de Aena se lleva a cabo en 37 aeropuertos;
de ellos 27 con caracter permanente, 4 con jornadas esporadicas, 2 en colaboracion con
el Ejército (Torrejon y Murcia-San Javier) y 4 contratados por el Ejército del Aire (Zara-
goza, Badajoz, Salamanca y Albacete), que suman un total de 44 halconeros y 446 aves.
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LA CETRERIA, PRACTICA APLICADA EN 35 AEROPUERTOS
DE AENA, DECLARADA PATRIMONIO INTANGIBLE DE LA
HUMANIDAD

Hace mas de cuarenta anos que la cetreria se estd aplicando
en los aeropuertos espafioles para prevenir y corregir los ries-
gos que pueden suponer las aves para el trafico aéreo. El re-
conocimiento de la UNESCO, en noviembre de 2011, supone
que los estados deben velar por su mantenimiento, fomento
y difusion. La cetreria es la actividad tradicional de mantener
y entrenar halcones para capturar presas en su medio natural
y, es también, el método mas eficaz para evitar posibles in-
cidentes con aves en los aeropuertos o en sus proximidades.

El protagonismo de los halcones en los aeropuertos comenzé
en 1968, en Torrején de Ardoz, donde se implementé un pro-
grama para el control de aves, con el propoésito de eliminar
los problemas causados por las concentraciones del sison, un

ave del tamafno de un pato. Alli se aplicé por primera vez el
método del naturalista Félix Rodriguez de la Fuente y, tras
un entrenamiento de cuatro meses, los halcones volaron por
primera vez sobre la base aérea. Dos afios después, Madrid-
Barajas se convertia en el primer aeropuerto civil en abrir sus
pistas a los halcones. A finales de 1970 empezé a regularse la
proteccion de las aves de presa y los cetreros iniciaron sus ex-
periencias para criar halcones. El Aeropuerto de Vigo, donde
el servicio comenzé a funcionar en 1989, fue el primer lugar
donde se adiestraron halcones para capturar gaviotas, que
durante aquellos afios suponian un serio problema para las
operaciones aeronauticas.

Tras la experiencia positiva, otros aeropuertos costeros adop-
taron servicios similares, entre ellos Malaga, Tenerife Sur,
Ibiza, Menorca y Gran Canaria. Posteriormente, una patrulla
itinerante de halcones trabajaba “a la carta” en aquellos ae-
ropuertos que no contaban con servicio propio de cetreria.
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AENA FINANCIA DOS CENTROS DE RECUPERACION DE
ANIMALES EN MADRID-BARAJAS Y BARCELONA-EL PRAT

Entre las medidas compensatorias derivadas de las ampliacio-
nes de Madrid-Barajas y Barcelona-El Prat, Aena ha financia-
do la construccién de dos centros de recuperacién de fauna,
silvestre y marina, en la Comunidad de Madrid y El Prat (Bar-
celona), respectivamente.

El Centro de Recuperaciéon de Fauna Silvestre de Madrid, en el
que Aena ha invertido 4.800.000 euros, esta localizado en el
monte de Soto de Vinuelas, dentro de los limites del Parque
Regional de la Cuenca Alta del Manzanares en el término mu-
nicipal de Tres Cantos en Madrid, y ha sido desarrollado junto
con la Comunidad de Madrid como punto de referencia de la
recuperacion de animales silvestres para que, una vez trata-
das, puedan volver a su habitat. En este centro de la Comu-
nidad de Madrid también se da acogida, cuidado y asistencia
veterinaria de animales exéticos, con la finalidad de evitar su
liberaciéon a medio natural y los problemas que ello ocasiona
a los ecosistemas y especies autdctonas.

Por otra parte el Centro de Recuperacién de Animales Mari-
nos (CRAM) en la carretera de la playa de El Prat, ha supuesto

una inversiéon de 6 millones de euros financiados por el Mi-
nisterio de Medio Ambiente y Aena. Aena ha cedido gratui-
tamente, por una duracion de 20 afos prorrogables, el uso
de 18.200 m? situados en el Parc Litoral para la conservacién,
investigacién, educacion y sensibilizacién ambiental, especial-
mente de los animales marinos. Se trata de las primeras ins-
talaciones a nivel europeo di-
sefadas especialmente para el
tratamiento de cetaceos, tortu-
gas y aves marinas. Ademas, el
nuevo centro permite disponer
de capacidad de reacciéon ante
grandes impactos ambientales
gue pueda sufrir el medio ma-
rino, como epidemias, vertidos
de petroleo u otras maneras
téxicas, convirtiéndose en el
punto de partida hacia el de-
sarrollo de proyectos y proto-
colos de actuacion para hacer
frente a contingencias medio-
ambientales que afecten a la
fauna marina amenazadas.
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Velamos por la conservacion del patrimonio

El aeropuerto se superpone a un territorio utilizando los recursos del mismo, entre los
que se encuentra su propio patrimonio histérico por lo que, tal y como se ha detallado
en ediciones anteriores de la Memoria de RC, en los aeropuertos de Aena se pueden
encontrar diversos elementos que forman parte del Patrimonio Cultural.

En la tabla siguiente se recogen todos los elementos de Patrimonio Cultural que se
encuentran en el interior de la zona de servicio de los aeropuertos de la red de Aena.

-
ASPECTO CLAVE

Aena participa econémicamente con el
centro de recuperacion de fauna sil-
vestre que se encuentra situado en el
monte de Soto de Vifuelas y, junto con
el Ministerio de Medio Ambiente, cola-
bora con el Centro de Recuperacion de
Animales Marinos (CRAM).

-

Relacion de elementos de Patrimonio Cultural presentes en los aeropuertos de la red de Aena

Aeropuerto Elementos Patrimonio Cultural

Menorca 32 elementos del Patrimonio Cultural

Ibiza 9 bienes patrimoniales

Madrid-Barajas 27 yacimientos arqueoldgicos y 17 yacimientos paleontolégicos

Malaga-Costa del Sol 7 yacimientos arqueoldgicos

Santander 1 yacimiento con varios niveles de ocupacion

Reus 3 yacimientos: 1 neolitico, 1 romano y 1 ibérico

Sabadell 1 yacimiento neolitico

Valencia 6 haIIazgos'con restos de material romano, y 10 construcciones relacionadas con la guerra civil
(bunkers, nidos de ametralladora)

Fuerteventura 2 estructuras relacionadas con la Il Guerra Mundial. 2 estructuras murarias. 2 restos etnograficos

A Coruia 12 elementos Patrimonio Cultural
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Asi pues, la arqueologia juega un papel relevante en la ejecucién de las obras de infra-
estructura de los aeropuertos de la red de Aena, de manera que todas las actuaciones
que se realizan se llevan a cabo adoptando todas las medidas protectoras que garantice
la conservacion del Patrimonio.

En este sentido cabe destacar las siguientes actuaciones en 2011:

Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol

Ademas de efectuarse el control de los movimientos de tierra mediante un arqueélogo
durante las obras realizadas, se ha modificado el trazado de unos 200 m de la red de
agua potable para no afectar los restos hallados, en 2008, en la zona del Poligono La
Huertecilla de restos arqueolégicos ibero romanos (yacimiento de “Pocopringue”).

Aeropuerto de A Coruia

Con motivo de las obras de ampliacion de pista, en el aeropuerto se han llevado a cabo
diversos trabajos arqueolégicos entre los que se incluye el traslado de diversos elemen-
tos considerados bienes culturales. Estos trabajos han consistido en:

® Presentacion y aprobacién del proyecto de control y seguimiento arqueolégico du-
rante la fase de obra, y trabajos de control y sequimiento arqueolégico de la fase de
movimiento de tierras.

* Presentacién y aprobaciéon del proyecto de desmontaje, traslado y montaje del Cru-
ceiro de Santo Estevo, asi como su reconstrucciéon en su nueva ubicacion.

* Presentacion y aprobacion del proyecto de sondeos mecanicos valorativos en el Cas-
tro de Cillobre.

® Presentacion y aprobacion de los proyectos de derribo/desmontaje de viviendas tra-
dicionales de O Curro, antigua escuela unitaria de nifios y Quinta de Outeiro.

En los aeropuertos
de Aena existen mas de
100 elementos de
Patrimonio Cultural
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* Presentacion del proyecto de desmontaje, traslado, montaje y
rehabilitacion de la Casa Grande dos Carunchos, Pazo de Cu-
lleredo, Casa das de Ferrer y 3 hérreos considerados bien de
interés cultural (BIC) por la legislacion estatal en la materia.

Aeropuerto de Reus

Durante el movimiento de tierras de las obras se han detectado
19 estructuras circulares de cronologia prehistérica que se rela-
cionan con actividades domésticas aunque el elevado nivel de
arrasamiento que presentan hace dificil una interpretacion de-
finitiva También se ha documentado el uso funerario de dos de
estas estructuras. El analisis preliminar de los elementos cerami-
cos recuperados en ellas permiten datar el yacimiento entre el
periodo del Neolitico antiguo y el Bronce antiguo.

Todas las intervenciones arqueoldgicas se han realizado bajo la
autorizacion de la Direccié General de Patrimoni Cultural de la
Generalitat de Cataluia y se resumen en cuatro fases:

e Control arqueoldgico de los movimientos de tierras.
e Excavacion de las estructuras localizadas
e Tratamiento de los restos arqueoldgicos

e Documentacién de los perfiles estratigraficos del barranco de
la Boella.

El estudio completo de todos los elementos recuperados en el
conjunto de las estructuras documentadas en esta fase, permiti-
ra establecer mas conclusiones al respecto préximamente.

Ademas de los trabajos sefalados anteriormente, en 2011, al ob-
jeto de cumplir los tramites correspondientes de las Evaluaciones
Ambientales Estratégicas de los Planes Directores se han llevado
a cabo las prospecciones arqueoldgicas superficiales del sistema
general aeroportuario de los aeropuertos de Valencia, Fuerteven-
tura y Girona-Costa Brava.

Caracterizacion y gestion de suelos

En el afo 2009, Aena finalizé la caracterizacion del subsuelo de
todos los aeropuertos de la red. Estas actuaciones encaminadas
a la proteccién de la calidad de los suelos se realizaron con el
fin de conocer el estado real en que se encontraban los suelos
de los recintos aeroportuarios y asi poder ejecutar actuaciones
de recuperaciéon en los terrenos de los aeropuertos que asi lo
necesitaron.

Hasta el momento se han descontaminado 12 de los 13 aero-
puertos en los que se detectaron suelos contaminados, quedan-
do pendiente de finalizar las actuaciones iniciadas en el Aero-
puerto de Palma de Mallorca donde se continua llevando a cabo
el mantenimiento de la barrera de interceptacién pasiva instala-
da. Hasta el momento, se ha eliminado el 95% del hidrocarburo
sobrenadante del subsuelo de las antiguas instalaciones de CLH
del aeropuerto, que se encuentran situadas en el actual parking
del mismo.
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Las actuaciones de recuperacién fueron llevadas a cabo con las mejores técnicas
disponibles y econémicamente viables, optando por actuaciones de biorremedia-
cion in situ frente al destino en vertedero. Con la finalizacién de los estudios de
caracterizacion, Aena dispone actualmente en cada uno de sus aeropuertos de una
red de piezémetros que permite realizar un control y seguimiento periédico de sus
instalaciones para poder prevenir futuros episodios de contaminacion.

A través de redes de
piezémetros, Aena realiza
un seguimiento periédico
de la calidad de los suelos

de sus aeropuertos
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Aena colabora con otras entidades

en la proteccion del medio ambiente

Durante el aio 2011 Aena ha llevado a cabo, entre otros, los siguientes convenios:

Colaboracién con la sociedad Algaenergy S.A. para el desarrollo de una plataforma
tecnolégica de experimentacién con microalgas. El proyecto se va a desarrollar en
el Aeropuerto de Madrid-Barajas que ademas de la cesién de la parcela para ubicar
las instalaciones, cedera emisiones de CO, de su Planta de Cogeneracion. Una des-
cripcidon mas completa del proyecto se puede consultar en el apartado de “Nuestra
huella energética”.

Acuerdo entre el Centro de Referencia, Investigacién, Desarrollo e Innovacién ATM,
Agrupacioén de Interés Econdmico (CRIDA) para la implementacién de aproximacio-
nes en descenso continuo (CDAS) en aeropuertos de media densidad de trafico.

Renovacion del convenio de colaboracion entre la Asociacion de Empleados de Iberia
Padres de Minusvalidos (APMIB) para la prestacion del servicio de recogida selectiva
(complementaria), traslado, almacenamiento y gestion de residuos en el Aeropuerto
de Malaga-Costa del Sol.

Convenio de colaboracion entre la Comunidad de Usuarios de Aguas del Valle Bajo
y Delta del Llobregat (CUADLL) y Aena Aeropuertos para el seguimiento ambiental
mediante la monitorizacién del acuifero superficial en la laguna de la Ricarda en el
entorno del Aeropuerto de Barcelona-El Prat.

Convenio de Colaboracién entre la sociedad anénima de Ingenieria y Economia del
Transporte (Ineco) y Aena Aeropuertos S.A. para la instalacion de climatizaciéon solar
en el aula ambiental del Aeropuerto de Lanzarote

PROYECTO TRAVEL IT!

Se trata de una exposicion itinerante en
la que, con caracter interactivo, se dan
a conocer la politica medioambiental de
Aena. A través de una pantalla de gran
formato y con cuatro i-Pads, los viajeros
pueden participar activamente en la ex-
posicion, conociendo de primera mano
las medidas adoptadas por Aena para la
gestion sostenible de su red aeroportua-
ria. Se da también la oportunidad a los
viajeros de hacerse una foto y colgarla
en sus muros de Facebook junto con un
mensaje redactado por ellos y otro so-
bre la politica medioambiental de Aena.

El proyecto Travel it! comenzé su anda-
dura el 15 de diciembre de 2011 en la
T4 del Aeropuerto de Madrid-Barajas,
habiendo obtenido un apoyo muy fa-
vorable del publico desde su inicio. Esta
previsto que se realice en otros 12 aero-
puertos entre 2012 y 2013.
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Convenio de colaboracion entre la Fundacion CONAMA y Aena para realizacion del
CONAMA 11, cumbre del desarrollo sostenible que se celebrara en Madrid del 26 al
30 de noviembre de 2012.

Cooperacién del Aeropuerto de Ibiza con Campana “Movilizate por la selva” del Ins-
tituto Jane Gooball Espaia. El aeropuerto ha colaborado con la campafa recopilan-
do todos los moviles que estaban obsoletos en el contenedor que el colegio publico
Puig d’En Valls tiene destinado para tal fin.

En colaboracién con La Fundaciéon La Caixa, la Fundaciéon Trinijove y I’Agéncia de
Residus de Catalunya en el Aeropuerto de Barcelona-El Prat se ha realizado la Ex-
posicién “Compromis Social, Cultural y Medioambiental” que estaba compuesta por
paneles explicativos de Responsabilidad Social Corporativa, los Premis del “Diseny
pel Reciclatge 2009” de la Agencia Catalana de Residus, paneles explicativos sobre
los objetivos funcionales de la Fundacié Trinijove y una representacion de esculturas
hechas con material reciclado del artista Josep Puigmarti.

Convenio de colaboracién entre el Cabildo de Lanzarote y Aena para desarrollar di-
versas actuaciones dirigidas a fomentar un transporte aéreo sostenible. Entre estas
actuaciones cabe destacar

> Un itinerario ciclista y peatonal de acceso al aeropuerto

> Un estudio de Promocién de Energias Renovables que analice el mejor modo de
aprovechar el potencial energético del territorio donde se asienta el aeropuerto.

> La exposicion de paneles “Una caminata por el tiempo. Del polvo estelar hasta
nosotros” en la que se explica de forma visual la evolucién bioldgica e histérica
durante los 4.600 afios del planeta.
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